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Elétricos: o Brasil
resiste a corrente?

Veiculos com emisséo zero estdo entre os assuntos da vez, mas
serd que teremos infraestrutura para recebé-los?
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Nascidos na mesma época do motor acombustio, no fim do século 19, os ve-
iculos elétricos chegaram até a ensaiar uma entrada no Brasil em 1974
com o modelo Itaipu, criado pelo engenheiro Jodo Conrado do Amaral
(surgel. Mas até hoje eles ficaram na promessa. No ano que passou, a dis-
cussdo sobre os veiculos elétricos voltou a tona gragas a chuva de lan-
camentos e carros-conceito que ndo emitem poluentes. Por aqui, a Pe-
trobras inaugurou em junho o primeiro eletroposto do pais no Rio de
Janeiro, e o tema foi discutido no 62 Semindario e Exposicdo de Veiculos
Ilétricos, em Campinas (SP). Mas serd mesmo que o Brasil chegari a ter
uma frotade elétricos? Pior: depois de um apagdo que atingiu 18 estados,
nossa infraestrutura vai dar conta?

Para Roberto Mario Di Nardo, diretor executivo de operagoes da AES
Kletropaulo, inicialmente ndo havera problema. “A principio, estamos
preparados para atender a essa nova carga. O ideal seria que os carros
fossem recarregados de madrugada, quando a demanda por energia é
menor”, Renato Giacomini, coordenador do curso de Engenharia Elétri-
cada FET, concorda que em um primeiro momento o abastecimento néo
teria problema, ja que a demanda seria pequena. “Depois haveria a ques-
tdo da concentragio de energia. Os locais que ja consomem muito - as
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grandes metropoles - seriam os
que gastariam mais.”

Mas, afinal, como recarregi-
los? “O melhor local seria na ga-
ragem mesmo, plugando o car-
ro na tomada, como um celular”,
afirma Di Nardo, Para Giacomini,
ndo é tdo simples assim. “O ideal
€ que 4 recarga seja feila em uima
rede propria. E uma carga muito
grande, por isso a distribuicdo de
energia elétrica tem de ser muito
bem programada.”

Qutra opcdo de recarga sdo os
eletropostos. O primeiro deles,
inaugurado na Barra da Tijuca,
no Rio, funciona através de ener-
gia solar e, em dias de chuva, puxa
a energia do proprio posto. Paulo
da Luz Costa, gerente de tecnolo-
giae GNV darede BR, contaque o
eletroposto foi dimensionado para
carregar duas motos por dia e pos-
sui duas entradas de 220 volts e
uma de 110 volts. “Temos, emmé-
dia, de um a trés clientes por dia.
Sdo usudrios de motos que nao
carregam o veiculo por mais de
uma hora, o que permite que ro-
demdei1okmaiskm”, diz. Segun-
doele, a Petrobras planeja inaugu-
rar um eletroposto em Sio Paulo e



mais uma 30 kmde distdnciadoja
existente na Barrada Tijuca.
Enquanto isso ndo ocorre, a
ideia de plugar o veiculo na toma-
da parece mesmo mais adequa-
da para os que optam pelas motos
elétricas. Samir Nunes, gerente
de engenharia da Motor Z, (mar-
ca que vende scooters elétricos),
explica que o consumo médio de
energia para a recarga comple-
ta (em oito horas) é de cercade 1,2
kW/h, o que equivale a R$ 0,50. 0
problema, nesse caso, é encontrar
um local para carrega-la. “No ini-
cio, ouviamos historias de clientes
que tiveram que subir com o vei-
culo no elevador para carrega-lo
no apartamento, e até de um usu-
ario gque levou uma extensio até a
garagem”, conta. Nunes explica
que o maior desafio é aumentar a
autonomia (que varia entre 40 km
€ 50 km) e que o maior uso desses
scooters é para seguranca patri-
monial, principalmente em sho-
ppings, supermercados e rondas
policiais em condominios.
Carldozinho Coachman, geren-
te de produtos do Grupo Izzo, que
importaraembreve alinhade mo-
tocicletas 100% elétricas da Zero,
garante que o produto podera ser
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usado nos grandes centros urba-
nos, gracas a autonomiade 80 km,
Mas o fato é que para os carros a
autonomia ainda é um entrave.

“Nossa Palio Weekend eletrica
¢ destinada aos grandes centros,
mas ndo atinge o deslocamento
entre cidades"”, explica Leonardo
Cavaliere, supervisor de inova-
¢Oes da Fiat. Ele participa do pro-
jeto da montadora que, em parce-
ria com a hidrelétrica de Itaipu,
produziuum lote de 50 peruas to-
talmente elétricas. Elas passam
por fase de testes nas empresas
de energia elétrica do pais. A We-
ekend elétrica tem autonomia de
100 km, atinge 120 km/h e precisa
de oito horas para ser recarrega-
da. “Mas o preco do kit elétrico é
o grande vildo: aproximadamente
35 mil euros na Suica, fora os im-
postos”, lembra Cavaliere.

O precgo subsidiado do veiculo
para as empresas de energia elé-
trica é de R$ 145 mil, enquanto o
preco minimo do mesmo modelo
movido a combustivel ndo chega
aR¢$ 40 mil. Cavaliere garante que
se o proprietario ndo deixar des-
carregar por completo a bateria de
sodio e niquel, ela funcionara por
cercade quatro anos.

Primeiro
eletroposto
brasileiro fica no
Rio de Janeiro:
duas motos podem
ser recarregadas ao
longo de um dia
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Esse Chevrolet Astra elétrico é
equipado com 21 baterias, um
motor elétricode 30 cveum
regenerativo a combustio de 400
cc. Ele é capaz de atingir 140 km/h
e, considerando tarifas residenclals
de energia, consome entre R$ 0,10
eR$ 0,12/km.

Possui motor de 400 W de
poténcia. Quando foi campedo da
Maratona de Eficléncia Energética
de 20086, o carro/foguete
percorreu 29,2 km com apenas
trés baterlas de 72 W/h cada uma,
atingindo 135 km por kW/h.

CMERN,

Foi construido com carroceriaem
poliéster e fibra de vidro, e possui
27 baterias em sérle. Cada carga,
de aproximadamente sels horas a
220V, possibilita percorrer
cercade 100 km.
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Em Itaipu ha 50

Weekend elétrica.

Para Ricardo Bock, professor de Engenharia Automobilistica da FEI, o
descarte das baterias serda um problema. “O material tem de ser reproces-
sado de forma inteligente para ndo agredir o meio ambiente, pois as bate-
rias mais eficientes tém elementos extremamente agressivos”. Pietro Er-
ber, presidente da Associagdo Brasileira de Veiculos Elétricos (ABVE),

acredita que as baterias estao evoluindo, mas ainda é necessario o desen-
volvimento de modelos mais compactos de niguel e ion-litio. Mesmo as-
sim, hd a questdo do preco. Segundo ele, existem baterias com autonomia
deaté 120 km, mas elas sdo importadas e custamde R$ 60 milaR$ 70 mil.

Se a questdo é dinheiro, a boa noticia é que ja hd baterias mais baratas
em fase de desenvolvimento. E o melhor, aqui no Brasil. O grupo Electro-
cell, formado por empresérios sediados no Centro Incubador de Empre-
sas Tecnoldgicas (Cietec), na Universidade de Sdo Paulo, pesquisa a bate-
ria bipolar de grafite, destinada apenas para veiculos 100% elétricos. “Ela
custacercade US$ 150 0 kW/h, enquanto a de ion-litio custa aproximada-
mente US$1.200", explica Gilberto Jandlio, engenheiro eletronico da em-
presa. A bateriabipolar de grafite provém da tecnologia de célula de com-
bustivel, tem cerca de 70 mil km de autonomia em sua vida atil e gera de
50 W/ha 60 W/h paracada kg. “Comparando com a de fon-litio, sdousa-
dos 2/3daenergiapara1/sdocusto”, completa. A desvantageméqueelaé
40% mais pesada do que ade fon-litio , porém é 100% reciclavel

Mesmo com certos avangos tecnolégicos, o presidente da ABVE acre-
dita que ainda sdo necessarios grandes investimentos em linhas de
montagem e areas como capacitacdo de industria de autopecas e em re-
des de assisténcia. “Para vocé ter uma indistria de automoveis elétricos
mesmo, s6 comum investidor que disponha de muitos recursos como as
grandes montadoras”, conclui Erber.
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E o governo, nio deveria inves-
tir nos elétricos? Para Adriano Pi-
res, diretor do Centro Brasileiro
de Infraestrutura (CBIT) e pro-
fessor da UFR], 4 resposta e nio.
“Com maior investimento, a tari-
fa tende a ficar mais cara. Nio vai
ter sentido o governo incentivar”,
afirma. “Além disso, o papel do
governo é impulsionar o uso mais
eficiente de energia, ndo ummaior
consumo”, diz.

Pires lembra que jahdum gran-
de grupo consumidor de ener-
gia e que cada vez mais a po-
pulacdo brasileira tem acesso a
equipamentos que consomem
energia elétrica. Ele acredita que
investimentos e modernizagdo da
gestdo do setor elétrico, como a
descentralizacio do planejamen-
to, sio essenciais. “Precisamos
ainda de solugdes mais regio-
nais para o abastecimento, como
0 bagago de cana em Sio Paulo, a
energia edlicano Nordeste e o uso
de painéis solares.” #////



